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© Befestigungsanordnung zur AnschluSbefestigung eines Verdeckbezuges am Heckbugel eines Faltverdecks 

(§7) Die Erfindung bezieht sich auf eine Befestigungsanord- 
nung zur AnschluSbefestigung eines Verdeckbezuges am 
Heckbugel eines Faltverdecks mit einer Umschlingung eines 
formgebenden Teilquerschnittes des Heckbugels durch den 
Verdeckbezug, durch die ein um die Unterseite seines 
formgebenden Profilschenkels herumgeschiagener Rand- 
streifen des Verdeckbezugs auf der Ruckseite des Profil- 
schenkels verlauft, mit einem von der Ruckseite des Profil- 
schenkels abstehenden Haltesteg, der sich in einem Abstand 
zur Unterseite langs dem Profilschenkel erstreckt, und mit 
einer zugstabiien Verbindung zwischen dem Randstreifen 
und dem Profilschenkel, wobei der Haltesteg im wesentli- 
chen formschlussig von einem ihn uberdeckenden Abschnitt 
des Randstreifens umgriffen und an diesem festgelegt ist. 
Damit fur die AnschluSbefestigung des Verdeckbezuges am 

Heckbugel weniger Montagezeit benotigt wird, ist der I 
^ m Randstreifen uber eine Einhangung losbar auf der Ruckseite 
j \ des Profilschenkels befestigbar, wozu der den Haltesteg 
w uberdeckende Abschnitt des Randstreifens als formstabile 
^ Profilschiene ausgebildet ist, die durch ein entfernbares 
qq Stutzmittel in ihrer den Haltesteg umgreifenden Einhange- 
^ stellung festiegbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Befestigungsan- 
ordnung zur AnschluBbefestigung eines Verdeckbezu- 
ges am Heckbugel eines Faltverdecks der im Oberbe- 5 
griff des Hauptanspruches angegebenen Art 

Eine derartige Befestigungsanordnung wird z. B. bei 
der Cabriolet- Baureihe (SL) der Mercedes-Benz AG an- 
gewendet und ist somit bekannt Das einen dreiecksfdr- 
migen Hohlprofilquerschnitt aufweisende Metallprofil to 
des Heckbugels ist dabei mit zwei Stoffbahnen des Ver- 
deckbezuges verkleidet, die das Hohlprofil auf entge- 
gengesetzten Umfangsseiten umschlingen und entiang 
dem Innen- bzw. AuBenumfang des Heckbugels flachig 
mit dem Hohlprofil verklebt sind. Die den AuBenum- i 5 
fang des Hohlprofils umschiingende Stoffbahn ist urn 
einen nach unten uberstehenden Profilschenkel des 
Hohlprofils herumgefuhrt, wodurch ein Randstreifen 
der Stoffbahn auf der parallelflachen Riickseite des Pro- 
filschenkels verlauft Zur zugstabilen Befestigung des 20 
Randstreifens ist dieser flachig anliegend mit der Riick- 
seite des Profilschenkels verklebt Die Breite des Rand- 
streifens ist ferner so bemessen, daB er einen von der 
Ruckseite des Profilschenkels abstehenden Haltesteg 
uberdeckt, der an einen Durchtrittskanal fur einen Befe- 25 
stigungsschenkel eines Dichtprofiles angrenzt Da der 
Haltesteg formschlussig vom Befestigungsschenkel um- 
griffen wird, ergibt sich eine Klemmbefestigung des 
Randstreifens zwischen Befestigungsschenkel und Hal- 
testeg, durch die im Oberdeckungsbereich auf ein Ver- 30 
kleben des Randstreifens verzichtet werden kann. Auch 
wird die geschnittene AbschluBkante des Randstreifens 
vom Dichtprofil verdeckt, wodurch toleranzunabhangig 
ein sauberes Erscheinungsbild des Randstreifens sicher- 
gestelltist ^ 

Auf der dem Haltesteg entgegengesetzten Seite 
grenzt ein gebogener Umlenksteg an den Durchtrittska- 
nal an, urn den ein Randstreifen der anderen Stoffbahn 
straff herumgezogen und mittels des Befestigungs- 
schenkels durch formschlussiges Einklemmen festgelegt 40 
ist Somit liegt auch die Schnittkante dieser Stoffbahn 
hinter dem Dichtprofil verdeckt in einer den Befesti- 
gungsschenkel aufnehmenden Langsnut an der Unter- 
seite der das Hohlprofil nach unten abschlieBenden Pro- 
filwand und beeintrachtigt das Erscheinungsbild nicht 45 
(Fig. 2). 

Die AnschluBbefestigung des Verdeckbezuges am 
Metallprofil muB beim bekannten Heckbugel sehr sorg- 
faltig durchgefuhrt werden, wodurch sie eine erhebliche 
Montagezeit in Anspruch nimmt sowie einschlagige Er- 50 
fahrung voraussetzt 

Diese Umstande wirken sich sowohl bei der Erstmon- 
tage des Verdeckbezugs in der Fabrikation als auch im 
Reparaturfalle kostentreibend aus. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Befe- 55 
stigungsanordnung der gattungsgemaBen Art dahinge- 
hend zu vereinfachen, daB die AnschluBbefestigung des 
Verdeckbezuges am Heckbugel weniger Montagezeit 
erfordert und eine geringe Montageerfahrung voraus- 
setzt 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt * 
sich aus dem Kennzeichenteil des Hauptanspruchs. 

Aus den Obrigen Anspriichen gehen vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung hervor. 

Aufgrund der Einhangung des Randstreifens am Hal- 6 5 
testeg mittels einer Profilschiene kann der Verdeckbe- 
zug maBhaltig konfektioniert werden, wodurch Anpas- 
sungsarbeiten, wie z. B.das Wegschneiden einer Ober- 



breite des Randstreifens, entfallen konnen. Auch kann 
die uber ein Stutzmittel festlegbare Profilschiene eine so 
zugstabile Halterung des Randstreifens sicherstellen, 
daB zumindest an der schlecht zuganglichen Ruckseite 
des Profilschenkels keine KJebeverbindung des Rand- 
streifens vorgesehen werden muB. Dies wirkt sich irisbe- 
sondere im Reparaturfalle gunstig aus, denn das Entfer- 
nen von Kleberresten von der Ruckseite des Propfil- 
schenkels war besonders zeitraubend und mUhselig. 

Eine entsprechend aufbiegestabile Profilschiene, die 
z. B. aus Kunststoff bestehen kann, ist aus Kostengriin- 
den vorzugsweise unldsbar mit dem flexiblen Abschnitt 
des Randstreifens, also mit dem Bezugstoff, verbunden. 
Hierbei kann der flexible Abschnitt des Randstreifens 
unter Oberlappung der Profilschiene mit dieser verklebt 
oder auch vernaht sein. Bei schweiBtauglicher Werk- 
stoffpaarung ware als unlosbare Verbindung auch eine 
SchweiBverbindung denkbar. 

Vorzugsweise laBt sich die Profilschiene an einem oh- 
nehin vorhandenen Haltesteg des Profilkschenkels ein- 
hangen, der von einem Befestigungsschenkel eines ela- 
stischen Dichtprofils hintergriffen ist Hierdurch sind 
keinerlei Anderungen des Heckbilgelquerschnittes er- 
forderlich und der Befestigungsschenkel kann vorteil- 
haft als Stutzmittel genutzt werden, durch das ein unge- 
wolltes Aushangen der Profilschiene zuverlassig verhin- 
dert werden kann. 

Dem Haltesteg kann als zweiter vom Befestigungs- 
schenkel des Dichtprofils hintergriffener Steg ein Um- 
lenksteg an sich bekannter Art beabstandet gegenuber- 
liegen, um den ein Randstreifen einer zweiten Stofflage 
des Verdeckbezuges herumgezogen sein kann. Eine ein- 
fache AnschluBbefestigung dieses Randstreifens am 
HeckbUgel kann durch eine Hakenschiene des Rand- 
streifens erzielt werden, die am Umlenksteg einhakbar 
und durch formschlussigen Umgriff durch den Befesti- 
gungsschenkel des Dichtprofils gegen Aushaken sicher- 
bar ist Unter Beibehaltung einer ausreichenden Aufbie- 
gestabilitat konnte die Hakenschiene auch aus federnd 
nachgiebigem Material bestehen und dadurch auf den 
Umlenksteg aufklipsbar sein, womit zumindest in engen 
Grenzen ein Ausgleich von Fertigungstoleranzen er- 
maglicht wurde. Um diesen Vorteil auch in Verbindung 
mit einer winkelsteiferen Hakenschiene erzieleri zu kon- 
nen, ware es auch denkbar, fur die riickwartige Lage des 
Verdeckbezuges ein begrenzt dehnbares Gewebe an 
sich bekannter Art zu walilen, das gummielastische Ei- 
genschaften aufweist Jedenfalls besteht die vorteilhafte 
Moglichkeit, eine hinreichend straff e Umschlingung der 
Innenumfangsflache des Heckbugelhohlprofils durch 
die riickwartige Lage des Verdeckbezugs sicherzustel- 
len, ohne im Oberdeckungsbereich eine flachige KJebe- 
verbindung vorsehen zu mussen. 

Trotz des vereinfachenden Einhangungsprinzips des 
Verdeckbezuges bleibt die vorteilhafte Mdglichkeit be- 
stehen, einen von der auBenliegenden Lage des Ver- 
deckbezuges mitumkleideten Stemmriemen vorzuse- 
hen. 

Im folgenden ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer Zeichnung naher erlautert Darin 
zeigt 

Fig. 1 einen Schnitt durch einen Anschluflbereich ei- 
nes Verdeckbezugs am Heckbtigel eines versenkbaren 
Faltverdecks und 

Fig. 2 einen Fig. 1 entsprechend gefuhrten Schnitt 
durch den Anschluflbereich am vorbekannten Heckbu- 
gel. 

Ein in Fig. 1 im Querschnitt sichtbarer Heckbugel t 
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eines nicht naher dargestellten versenkbaren Faltver- den Abschnitte sind durch den Stemmriemen 9 hindurch 

decks bildet im Heckbereich den unteren AbschluB des miteiriander vernaht, w bei uber die untere Naht gleich- 

Verdecks und liegt bei geschlossenem Faltverdeck auf zeitig ein die untere AbschluBkante des Verdeckbezugs 

einem zugeordneten Verdeckkastendeckel auf, wobei er 2 umgreifender Keder 10 festgelegt ist, der bestim- 

gegen die Kraft einer Dichtanordnung mit der Karosse- 5 mungsgemaB ein Durchscheuern des Stoffes verhindern 

rie eines zugehorigen Cabriolets verriegelt ist und die soli und ublicherweise aus Kunststoff besteht 

Zugspannkraf te des von ihm gehaltenen Verdeckbezugs Mit solchermaBen integrierten Stemmriemen 9 1st die 

2austextilemGewebematerialaufnimmLDaderHeck- Stoffbahn 3, die aus fertigungstechmschen Grunden 

bugel 1 zudem im hinteren Bereich des Verdecks die auch aus mehreren miteinander vernahten Bannab- 

formgebende Umfangskontur bildet, ist er Uber seine 10 schnitten zusammengesetzt sein kann, um die Unterkan- 

Lange etwa U-formig gebogen und mit den vorderen te des Profilschenkels 8 herumgeschlagen, wobei ein 

Enden seiner seitlichen Schenkel am zugeordneten He- herumgeschlagener Randstreifen 3a auf der Ruckseite 

belwerk des Verdeckgestells angelenkt, wodurch er fur des Profilschenkels 8 anhegt und in einem Abstand zur 

den Versenkvorgang des Faltverdecks schwenkbar ge- Unterkante des Profilschenkels 8 zugstabil am Profil- 

lagertist 15 schenkel 8 festgelegt ist 

Entlang der formgebenden Umfangskontur des Zur Festlegung ist ein an die Schnittkante des Rand- 

Heckbugels 1 ist dabei eine AnschluBbefestigung des streifens 3a angrenzender Streifenabschmtt auf erne 

Verdeckbezugs 2 am Heckbugel 1 vorgesehen, wie sie Profilschiene 11 mit Winkelquerschnitt aufgeklebt und 

exemplarisch anhand des in der Langsmittelebene des die Profilschiene 11 ist durch Umgreifen eines von der 

Verdecks gefuhrten Vertikalschnitts durch den Heckbu- 20 Ruckseite des Profilschenkels 8 abstehenden Halteste- 

gel 1 gezeigt ist S es 12 an diesem eingehangt und gegen Aushangen ge- 

Im Bereich der AnschluBbefestigung ist der Verdeck- sichert Hierbei besteht der Haltesteg 12 aus einem in 

bezug 2 zweilagig ausgebildet, urn eine im wesentlichen einem konstanten Abstand zur Unterkante des Profil- 

umlaufende Ummantelung des Heckbugels 1 sowie eine schenkels 8 verlaufenden Steg mit keilfdrmigem Quer- 

verdeckte Befestigung der beiden Stoffbahnen 3 und 4 25 schnitt, dessen der Unterseite des Profilschenkels 8 ab- 

am Heckbugel 1 zu ermoglichen. Oberhalb des Heckbu- gewandte Keilflanke rechtwinklig zur Quererstreckung 

gels 1 sind die beiden Stoffbahnen 3 und 4 miteinander des Profilschenkels 8 verlauft und mit der anderen Keil- 

vernaht, wobei im Ruckwandbereich oberhalb der Ver- flanke einen spitzen Winkel einschlieBt Urn einen klap- 

bindungshaht zwischen einander uberlappenden Rand- perfreien Umgriff des Haltesteges 12 zu ermoglichen, 

streifen eine Heckscheibe 5 aus durchsichtiger Kunst- 30 stimmt der Winkel der Profilschiene 11 moglichst exakt 

stoffolie sowie ein flaches Metallprofil 6 zwischen den ' mit dem Keilwinkel des Haltesteges 12 uberein. 

Stoffbahnen 3 und 4 miteingenaht sind. Von der gemein- Alternativ zur gezeigten Ausfuhrungssform ware es 

samen Verbindungsnaht ausgehend sind die Stoffbahn 3 denkbar, daB die Profilschiene 11 einen Teil des Rand- 

um einen die AuBenumfangsflache des Heckbugels 1 streifens 3a vollig ersetzte, indem sie unterhaib lhres 

bildenden Teilquerschnitt und die Stoffbahn 4 urn einen 35 Winkelquerschnitts verbreitert wurde und nur in einem 

die Innenumfangsfiache des Heckbugels 1 bildenden geringen Teilquerschnitt vom flexiblen Abschnitt des 

Teilquerschnitt herumgeschlagen bzw. herumgewickelt Randstreifens 3a uberlappt wurde. Prinzipiell ware es 

Da beide Stoffbahnen 3 und 4 den zugeordneten Teil- sogar mdglich, die Profilschiene 11 einteilig in den 

querschnitt des Heckbugels 1 straff gespannt umschlin- Stemmriemen 9 ubergehen zu lassen, wenn entlang der 

gen, liegen die faltenfrei flachig auf ihrer Gegenfiache 40 Unterkante des Profilschenkels 8 ein Filmscharnier oder 

auf und nehmen die zugeordnete Umfangsform des dgl. vorgesehen wurde. 

Heckbugels 1 an. Urn die Profilschiene 11 in ihrer eingehangten Stel- 

Ober seine formgebende Umfangsfiache besteht der lung festzulegen, wird sie durch einen Befestigungs- 

HeckbUgel 1 aus einem Hohlprofil mit dreiecksfSrmi- schenkel 13 eines Dichtprofils 14 langsseitig gestutzt 

gem Grundquerschnitt, das als StrangpreBprofil aus ei- 45 Dieser sttitzende Querschnittsbereich des Befestigungs- 

ner Aluminium- Knetlegierung hergestellt ist. In Ober- schenkels 13 durchsetzt im wesentlichen paBgenau ei- 

einstimmung mit dem vorbekannten Heckbugelprofil- nen Durchtrittskanal, der auf einer Seite vom Haltesteg 

querschnitt verlauft die den AuBenumfang bildende Be- 12 und auf der gegenuberliegenden Seite von einem 

grenzungswand des Hohlprofils 7 parallel zur Spann- Umlenksteg 15 begrenzt wird. Dabei ist der Umlenksteg 

ebene des Verdeckbezugs 2 und ist durch einen Profil- 50 15 entlang der am Innenumfang liegenden Ecke des 

schenkel 8 nach hinten unten uberstehend verlangert, Hohlprofils 7 an dessen untere Wand angeformt und 

wodurch der Profilschenkel 8 fiachenbundig an die Be- erstreckt sich unter etwa viertelkreisformiger Quer- 

grenzungswand anschlieBt, also die formgebende Au- schnittskrummung auf den in einem Abstand zur unte- 

Benumfangskontur des Heckbugels 1 verbreitert Zu- ren Wand angeordneten Haltesteg 12 za Somit stellen 

mindest Uber einen Teil der Querschnittsbreite des Pro- 55 Umlenksteg 15 und Haltesteg 12 jeweils langsseitige 

filschenkels 8 ist die am AuBenumfang aufliegende Verengungen einer Langsnut 16 dar, die im ubngen von 

Stoffbahn 3 flachig mit dem Profilschenkel 8 verklebt, so der unteren Wand des Hohlprofils 7 sowie einem 

daB die Zugspannkrafte des Verdeckbezugs 2 uber die schmalen Ruckseitenbereich des Profilschenkels 8 be- 

Verklebung ubertragen werden konnen. grenzt wird. Damit der Befestigungsschenkel 13 zuv r- 

Unterhalb der Verklebung ist in der Querschnittsver- 60 lasig in der Langsnut 16 gehalten wird, ist der in die 

langerung des Profilschenkels 8 ein biegsamer Stemm- Langsnut 16 eingreifende Querschnittsbereich so weit 

rierhen 9 angeordnet, der an der Unterkante des Profil- verdickt, daB er den Haltesteg 12 und den Umlenksteg 

schenkels 8 abgestutzt ist und toleranzunabhangig ein 15 mit zugeordneten Randwuisten hintergreift. Die An- 

Aufliegen der unteren AbschluBkante des Verdeckbe- bringung des Dichtprofiles 14 am Heckbugel 1 kann in 

zuges 2 an der Karosserie sicherstellen soil. Hierzu ist 65 iiblicher Weise durch Einschieben des Befestigungs- 

der Stemmriemen 9 beidseitig mit einem uberst henden schenkels 13 in die Langsnut 16 von d ren Ende aus 

Bereich der Stoffbahn 3 verkleidet und die auf entge- erfolgen, wonach die Profilschiene 11 auf dem Haltesteg 

gengesetzten Flachen des St mmriemens 9 aufliegen- 12 festgeklemmt ist 
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Ober den Montage vorgang des Dichtprofils 14 wird 
in ahnlicher Weise auch die den Innenumfang des Heck- 
biigels 1 verkleidende Stoffbahn 4 mitfestgelegt Hierzu 
ist eine Hakenschiene 17 etwa U-fdrmigen Querschnitts 
vorgesehen, die den gebogenen Umlenksteg 15 form- 5 
schliassig umgreift Um die Hakenschiene 17 und damit 
mittelbar auch um den Umlenksteg 15 ist ein Randstrei- 
fen 4a der Stoffbahn 4 herumgezogen und flachig mit 
der auBeren Mantelflache der Hakenschiene 17 ver- 
klebt. Bei in die Langsnut 16 eingeschobenem Befesti- 10 
gungsschenkel 13 ist somit auch die Hakenschiene 17 
auf dem Umlenksteg 15 festgeklemmt Ist der Befesti- 
gungsschenkel 13 nach Entfernen des Dichtprofils 14 
aus der Langsnut 16 herausgezogen, laBt sich die Ha- 
kenschiene 17, die aus federndem Kunststoff material 15 
besteht, problemlos aus- bzw. einhaken. Es versteht sich, 
daB die Hakenschiene 17 alternativ analog zur Profil- 
schiene 11 auch eine Teilquerschnittslange des Rand- 
streifens 4a ersetzen kdnnte, und daB auch die anderen 
erwahnjen unldsbaren Verbindungen zwischen Haken- 20 
schiene 17 und Randstreifen mdglich waVren. 

Zur Veranschaulichung des gattungsbildenden Stan- 
des der Technik zeigt Fig, 2 einen Vergleichsschnitt zu 
Fig. 1 mit dem AnschluBbereich des Verdeckbezuges 
beim vorbekannten HeckbugeL Da die Befestigungsan- 25 
ordnung nach Fig. 2 mit den gleichen Bezugszeichen 
versehen ist wie die nach Fig. 1, die nur durch einen 
Strich im Exponenten erganzt sind, ist der Grad der 
konstruktiven Obereinstimmung unseres Anmeldungs- 
gegenstandes mit der vorbekannten Befestigungsanord- 30 
nung offensichtlich. Auf weitergehende Erlauterungen 
wird daher aus Vereinfachungsgrunden verzichtet 

Selbst das Dichtprofil 14' kann mit gleichem Quer- 
schnitt als Dichtprofil 14 bei unserem Anmeldungsge- 
genstand weiterverwendet werden, wobei lediglich der 35 
Befestigungsschenkel 13 aufgrund des starker vereng- 
ten Durch trittskanals bei der Langsnut 16 starker einge- 
schnurt wird. Ggf. kann der Befestigungsschenkel 113 
vor dem Einziehen in die Langsnut 16 durch gleitfor- 
dernde Mittel geschmiert werden, um die Montage des 40 
Dichtprofils 14 zu erleichtern. 

Patentanspriiche 

1. Befestigungsanordnung zur AnschluBbefesti- 45 
gung eines Verdeckbezuges (8) am HeckbOgel (1) 
eines Faltverdecks mit einer Umschlingung eines 
formgebenden Teilquerschnittes des Heckbiigels 
durch den Verdeckbezug, durch die ein um die Un- 
terseite seines formgebenden Profilschenkels (8) 50 
herumgeschlagener Randstreifen (3a) des Verdeck- 
bezugs auf der Ruckseite des Profilschenkels ver- 
lauft, mit einem von der Ruckseite des Profilschen- 
kels abstehenden Haltesteg (12), der sich in einem 
Abstand zur Unterseite langs dem Profilschenkel 55 
(8) erstreckt, und mit einer zugstabilen Verbindung 
zwischen dem Randstreifen (3a) und dem Profil- 
schenkel (8), wobei der Haltesteg (12) im wesentli- 
chen formschlussig von einem ihn uberdeckenden 
Abschnitt des Randstreifens (3a) umgriffen und an 60 
diesem festgelegt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Randstreifen (3a) uber eine Einhangung 
losbar auf der Ruckseite des Profilschenkels (8) be- 
festigbar ist, wozu der den Haltesteg (12) uberdek- 
kende Abschnitt des Randstreifens (3a) als formsta- 55 
bile Profilschiene (11) ausgebildet ist, die durch ein 
entfernbares Stutzmittel in ihrer den Haltesteg (12) 
umgreifenden Einhangestellung festlegbar ist 
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2. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Profilschiene (11) 
unlosbar mit dem Bezugstoff des Verdeckbezuges 
(2) verbunden ist 

3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Haltesteg (12) aus 
einem Vorsprung etwa keilf6rmigen Querschnitts 
besteht, dessen der Unterseite des Profilschenkels 
(8) abgewandte Keilflanke etwa rechtwinklig zur 
Quererstreckung des Profilschenkels (8) yeriauft 
und mit der zur Unterseite des Profilschenkels (8) 
gewandten Keilfianke einen spitzen Winkel ein- 
schlieBt 

4. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB zum Sichern der Profil- 
schiene (11) gegen Aushangen ein Befestigungs- 
schenkel (13) eines Dichtprofiles (14) mitgenutzt ist 

5. Befestigungsanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsschen- 
kel (13) zum Anbringen des Dichtprofiles (14) hin- 
tergreifend in eine Langsnut (16) des HeckbOgels 
(1) einschiebbar ist 

6. Befestigungsanordnung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langsnut (16) mit- 
tels des Haltesteges (12) entlang einer ihrer Langs- 
seiten verengt ist 

7. Befestigungsanordnung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langsnut (16) auf 
ihrer entgegengesetzten Langsseite mittels eines 
dem Haltesteg (12) beabstandet gegenuberliegen- 
den Umlenksteges (15) verengt ist 

8. Befestigungsanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verdeckbezug (2) 
im Bereich seiner AnschluBbefestigung zweilagig 
ausgebildet ist, wobei seine ruckwartige Lage einen 
formgebenden Teilquerschnitt am Innenumfang 
des Heckbiigels (1) umschlingt und daB ein um den 
Umlenksteg (15) herumgezogener Randstreifen 
(4a) der riickwartigen Lage als Hakenschiene (17) 
ausgebildet ist, die am Umlenksteg (15) einhakbar 
ist 

9. Befestigungsanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hakenschiene (17) 
durch den in die Langsnut (16) eingeschobenen Be- 
festigungsschenkel (13) des Dichtprofils (14) aus- 
hakgesichert ist 

10. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB mittels des Verdeckbe- 
zuges (2) ein Stemmriemen (9) mitverkleidet ist, der 
gegenuber dem Profilschenkel (8) des Heckbiigels 
(1) uberstehend angeordnet ist 
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